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Abstract of EP0327678 

Installation for disintegrating and processing 
material, such as building and road-building 
material especially of broken-up roads, 
comprising a first mobile unit which has a 
travelling mechanism, a feeding hopper, a 
breaker, a conveyor for the material disintegrated 
in the breaker as well as drive motors for the 
travelling mechanism, the breaker and the 
conveyor, comprising a second mobile unit which 
has a travelling mechanism, a screening station, 
a conveyor for the screened material and drive 
motors for the travelling mechanism, the 
screening station and the conveyor, and 
comprising a control device for the simultaneous 
propulsion of the mobile units at the same 
distance from one another, the breaker being 
supported on the travelling mechanism so as to 
be swivellable about an axis which runs 
approximately in the longitudinal direction of the 
first mobile unit, adjustment elements being 
arranged between the travelling mechanism and 
the breaker and a control device being provided 
for adjusting the inclination of the breaker via the 
adjustment elements. 
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(S) Aniage zum Zerkleinern und Aufbereiten von Material, insbesondere Fahrbahnaufbruch. 



(g) Aniage zum Zerkleinern und Aufbereiten von 
Material, wie Bau- und Strafienbaumaterial. insbe- 
sondere Fahrbahnaufbruch, mit einer ersten fatirba- 
ren Einheit, die ein Fahrwerk. einen Aufgabetrichter. 
einen Brecher, einen Forder fUr das im Brecher 
zerklelnerte Material sowie Antriebsmotoren fur das 
Fahrwerk, den Brecher und den Forderer aufweist. 
einer zwelten fahrbaren Einheit. die ein Fahrwerk. 
eine Siebstation. einen Forderer fur das abgesiebte 
Material und Antriebsmotoren fur das Fahrwerk, die 
Siebstation und den Forderer aufweist, und einer 
Steuervorrichtung zum gleichzeitlgen Vortrieb der 
fahrbaren Einheiten im gleichen Abstand vonetnan- 
j^der, wobei der Brecher um eine Achse schwenkbar 
^auf dem Fahn^verk abgestOtzt ist die annahemd in 
Langsrichtung der ersten fahrbaren Einheit v^auft. 
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zwischen dem Fahrwerk und dem Brecher Verstell- 



COglieder angeordnet sind und eine Steuervorrichtung 
-i^vorgesehen ist zur Verstellung der Neigung des Bre- 
^chers Uber die Verstellgiieder. 
CO 
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Aniage zum Zerkleinern und Aufbereiten von Material, insbesondere Fahrbahnaufbruch 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Aniage zum 
Zerkleinern und Aufbereiten von Material, wie Bau- 
und StraCenbaumaterlal, insbesondere Fahrbahn- 
aufbruch nach dem Oberbegriff des Patentan- 
spruchs 1. 5 

Es ist im Stra^enbau bekannt. Fahrbahnauf- 
bruch und Bauschutt zu zerkleinern, aufzubereiten 
und erneut zu verwenden. Bekannte Aufbereltungs- 
anlagen, die als Hauptanlagentell einen Brecher 
enthalten. sind stationar angeordnet Das zu bre- io 
chende Material muB stets zur Aniage transportiert 
und von dieser zur Baustelle zuruckbefordert wer- 
den. Das Betreiben einer stationaren Aniage ist 
daher sehr aufwendig. Hinzu kommt. daB das Ver- 
setzen einer stationaren Aniage ebenfalls einen is 
aufwendigen Vorgang darstellt. 

Aus der EP-0 252 065 ist eine fahrbare Schot- 
teraufbereitungsanlage bekanntgeworden. die aus 
einem Brecher und einer Siebvorrichtung besteht. 
Fur den Transport werden beide Anlagenteile mit- 20 
einander gekoppelt. Im Betrieb wird das Fahrgestell 
fur die Siebvorrichtung entfernt und die Siebvor- 
richtung teilweise vom Fahrgestell des Brechers 
abgestutzt. Eine derartlge Aufbereitungsanlage ist 
halbmobil, d.h. sie kann zwar entlang einer Stra- 2s 
flenbaustelle bewegt werden, bei der Produktion 
verbleibt sie indessen stationar. Oerartige halbmo- 
bile Aniagen haben den Vorteil gegenOber den 
stationaren. daB sie schneller und mit weniger Auf- 
wand auf- und umgebaut werden konnen. 30 

Eine halbmobile Aniage ist auch aus dem DE- 
GM 37 12 219 bekanntgeworden. Sie weist zwei 
fahrbare Einheiten aut die jeweils mit einem Rau- 
penfahrwerk versehen sind. Die fahrbaren Einheiten 
konnen mit Hilfe eines Tiefladers zur Baustelle 35 
gebracht werden, und sie konnen auch gemeinsam 
auf der Baustelle vorbewegt werden.Hierfur ist eine 
kontaktlose Nachfuhrsteuerung vorgesehen, die si- 
cherstellt, daB zum Beispiel das Siebfahrzeug in 
gleichem Abstand dem Brecherfahrzeug folgt Es 40 
ist daher nicht erforderlich, 6aB am neuen Produk- 
tionsstandort die fahrbaren Bnheiten emeut zuein- 
ander ausgerichtet werden. Bne kontinuierliche Pro 
duktion wahrend der Vorbewegung der fahrbaren 
Einheiten ist mit der bekannten Aniage nicht mog- 45 
lich. Au^erdem besteht die Gefahr, da0 aufgrund 
vorhandener und sich ggf. standig andernder Quer- 
neigung des Fahrwerks der Brecher eine mehr 
Oder weniger starke Schieflage aufweist Es kommt 
zu einem starken VerschleilS der Brechwerkzeuge. 50 
Brechwerkzeuge sind verhaltnisma0ig aufwendig, 
und der Bin- und Ausbau der Brechwerkzeuge fuhrt 
zwangslaufig zu einer Unterbrechung des Produk- 
tionsbetriebs. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde. eine 



Aniage zum Zerkleinern und Aufbereiten von Mate- 
rial, insbesondere von Fahrbahnaufbruch so auszu- 
gestalten, dafl sie bei minimalem Verschleifl und 
geringer Staubentwicklung wahrend des Produk- 
tionsbetriebes kontinuierlich entlang vorgegebener 
Streckenabschnitte vorbewegt werden kann. 

Erfindungswesentlich ist. 6ali der Brecher um 
eine Achse schwenkbar auf dem Fahrwerk abge- 
stutzt ist. die annahernd in Langsrichtung der zu- 
geordneten Fahrbahneinheit verlauft. Stellglieder, 
beispielsweise Hydraulikzylinder. zwischen dem 
Fahrwerk und dem Brecher werden von einer Steu- 
ervorrichtung angesteuert, um den Brecher unab- 
hangig von der Neigung des Fahrwerks in bezug 
auf die Querachse in der Horizontalen zu halten. 
Vorzugsweise ist der gesamte Aufbau der ersten 
fahrbaren Einheit, die u.a. den Aufgabetrichter, den 
Brecher und die Antriebe lagert. um die Langsach- 
se schwenkbar am Fahrwerk abzustutzen. Die 
Steuervorrichtung weist nach einer Ausgestaltung 
der Erfindung einen Neigungsmesser auf, und der 
Brecher wird nach Maflgabe des Ausgangssignals 
des Neigungsmessers unabhangig von der Nei- 
gung des Fahrwerks entlang einer quer zur L3ngs- 
achse verlaufenden Querachse in der Waagerech- 
ten gehalten. 

Die erfindungsgema/3e Aniage ist vorzugsweise 
als Zug ausgebiidet, bei dem erste'und zweite 
fahrbare Einheit mechanisch gekoppelt sind. Eine 
Oder beide fahrbaren Einheiten bilden das Zugfahr- 
zeug und eine oder beide fahrbaren Einheiten ent- 
halten einen FUhrerstand, von dem aus die Vorbe- 
wegung des Zuges gesteuert wird, wobei die Fahr- 
werke so auszufuhren sind, daC auch Kurvenfahrten 
ohne weiteres mogBch sind. Mindestens eine fahr- 
bare Einheit ist daher mit einem Lenkgetriebe ver- 
sehen, um zum B^spiel die Geschwindigkeiten der 
beiden Antriebsketten unterschiedlich zu machen. 
Aufierdem sind die Aufhangung und das Fahrwerk 
so ausgelegt, daQ sie den Belastungen bei fahren- 
der Produktion ohne weiteres standhalten. Der FUh- 
rerstand enthalt zweckmafligerweise auch die Steu- 
erzentrale fur den Betrieb der erfindungsgemaflen 
Aniage. Daher sind die Anlageteile uber Signailei- 
tungen miteinander verbunden. Die Energieerzeu- 
gung erfotgt in den fahrbaren Einheiten indessen 
autark, d.h. die fahrbare Einheit verfOgt uber einen 
Energieerzeuger, beispielsweise eine Brennkraft- 
maschine, die zum Beispiel einen elektrischen Ge- 
nerator zur . elektrischen Energieerzeugung 
und/oder eine hydraulische Pumpe zur Bereitstel- 
lung von hydraulischer Energie antreibt. 

Die aus den beiden fahrbaren Einheiten beste- 
hende Formation kann auch wahrend der Fahrt das 
Zerkleinern und Aufbereiten von Material durchfuh- 
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ren, ohne da/J Gefahr bestehl, dai9 der Brecher 
rasch verschleiflt. Oer Neigungsausgleich sorgt 
auch wahrend der Fahrt dafur. daB der Brecher im 
Htnblick auf die Querachse in der Waagerechten 
gehalten v/ird, so daB das etngetragene Material 
sich gleichmaflig uber die Brechwerkzeuge vertellt. 

Der Materialausiauf des Brechers. beispielswei- 
se ein Backen- Oder Prallbrecher,befindet sich vor- 
zugsweise an der Unterseite. Die Fordervorrichtung 
ist daher unterhalb dieses Auslaufs anzuordnen. 
Wegen des Transports, zum Beispiel unter Auto- 
bahnbrucken, durfen die Fahrbahnelnheiten eine 
vorgegebene Hdhe nicht Gberschreiten. Anderer- 
seits mu/J die Fordervorrichtung einen bestlmmten 
Abstand zum Untergrund einhalten. Es besteht da- 
her die Gefahr, da/3 zwischen dem Materialausiauf 
und dem Fdrderer relativ wenig Abstand blelbt. Fur 
den Betrieb eines Brechers ist dies jedoch nachlei- 
lig. Der Abstand zwischen den Brechwerkzeugen 
bzw. dem Materialausiauf und dem Forderer soil 
m5glichst gro0 bemessen sein. Dies wird bei einer 
Ausgestaltung der Erfindung dadurch erreicht, dai3 
unter dem Materialausiauf des Brechers ein Krat- 
zerforderer angeordnet ist. Ein Kratzerforderer ist 
ein an sich bekanntes Fordermittel bei dem das 
Fordergut mit oder ohne Unterlage durch senkrecht 
zur Forderrichtung an einer Laschenkette befestig- 
te Bieche weitergeschoben v/ird. Kratzerforderer 
werden normalerweise nur im Bergbau verwendet. 
Die Kombination eines Brechers mit einem Kratzer- 
forderer hat den Vorteil. dafl mit einer geringen 
Bauhohe gearbeitet werden kann, so dafl der Ab- 
stand zwischen dem Brecherauslauf und dem Krat- 
zerband maximal gewahit werden kann. 

Wegen der erwahnten Distanz faift das zerktei- 
nerte Material aus verhaltnismaflig groi3er Hohe auf 
den Kratzerforderer. Daher sieht eine Ausgestal- 
tung der Erfindung eine Schutzvorrichtung vor, wel- 
che insbesondere die Ketten des Kratzerforderers 
gegen einen VerschleiB durch herabfallendes Mate- 
rial schutzt. Oiese Schutzvorrichtung besteht in ei- 
ner weiteren Ausgestaltung der Erfindung etwa dar- 
in. daB zwei trichterartig angeordnete Flatten unter- 
halb des Materialauslaufs des Brechers angeordnet 
sind. Die schrag angeordneten Flatten lenken das 
aus dem Brecher kommende Material teilweise um. 
so da0 es ausschliefllich auf die Bieche des Krat- 
zerforderers fa lit. 

Beim Betrieb des Brechers entsteht je nach Art 
des zu zerkleinernden Materials mehr oder weniger 
Staub. Es mOssen daher Vorkehrungen getroffen 
werden, Staubentwicklung zu vermeiden oder zu- 
mindest zu begrenzen. Aus dem oben erwahnten 
DE-GM 87 12 219 ist bekannt, eine Berieselungs- 
anlage vorzusehen. um die Staubentwicklung zu 
reduzieren. Bei der Berieselungsanlage wird das 
Wasser zusammen mit dem zu zerkleinernden Ma- 
terial in den Aufgabetrichter eingetragen. Hierzu ist 



verba Itnismafiig viel Wasser erforderlich. so da0 
das Brecherfahrzeug einen verhaltnlsma/3ig gro/Ben 
Tank mitfuhren mui3, der immer wieder aufzufullen 
ist Besonders nachteilig ist jedoch, da/3 Wasser 

5 die Schleifwirkung des zu zerkleinernden bzw. zer- 
kleinerten Materials deutlich erhoht. Brecherwerk- 
zeuge und Forderer werden daher In einem weit- 
aus grol3eren MaQ beeintrachtigt als dies im 
"trockenen" Betrieb der Fall ist. Eine Ausgestaltung 

10 der Erfindung sieht vor. da/3 unterhalb des Brecher- 
auslaufs eine Vernebelungsvorrichtung angeordnet 
ist Die Anordnung der Vernebelungsvorrichtung 
unterhalb des Brecherauslaufs bekampft die Staub- 
entwicklung an der Stelle. an der der Staub ent- 

75 steht bzw. aus dem Brecher austritt. Die Brecher- 
werkzeuge wirken hingegen auf trockenes Material 
ein. Ein erhohter Verschlei0 durch Wasser entsteht 
daher nicht- Durch das Vemebein des Wassers 
wird ein sehr gro/3es, gleichwohl wasserarmes 

20 Feuchtigkeitsvolumen erhalten, das mit moglichst 
vielen Staubteilchen in Kontakt treten kann. Der 
Wasserverbrauch ist gleichzeitig minimal. Zur Ver- 
nebelung konnen in einer Ausgestaltung der Erfin- 
dung Kegelstrahldusen eingesetzt werden, wie sie 

25 an sich aus dem Bergbau bekanntgeworden sind. 

Der Anfali an zerkleinertem Material is naturge- 
mafl sehr unterschiedlich. Daher sieht eine Ausge- 
staltung der Erfindung vor. daB der Vernebelungs- 
vorrichtung eine Vemebelungssteuerung zugeord- 

30 net ist die die FlUssigkeitsabgabe in Abhangigkeit 
vom Materialvotumen steuert. Dies geschieht in 
vorteilhafter Weise nach einer weiteren Ausgestal- 
tung der Erfindung dadurch, 6aB die Leistungsauf- 
nahme des Antriebsmotors fur den Brecher gemes- 

35 sen wird, insbesondere die Stromaufnahme eines 
Elektromotors. Wegen seiner variablen Leistungs- 
abgabe ist ein Elektromotor besonders fur den 
Antrieb eines Brechers geeignet. Die zur Vemebe- 
lung herangezogene Wassenmenge kann daher 

40 proportional zur Stromaufnahme des Elektromotors 
abgegeben werden, Hierzu wird bei spiels weise ein 
Magnetventii in der zu den Diisen fuhrenden Lei- 
tungen durch ein Signal gesteuert, das proportional 
zum gemessenen Strom fur den Antriebsmotor ist. 

45 Es wurde bereits erwahnt. daO die erfindungs- 

gemafie Aniage als Formation wahrend der Vorbe- 
wegung weiter produzieren kann. Das aus der 
Siebstation ausgetragene Material kann jedoch in 
den meisten Fallen nicht unmittelbar wieder auf der 

50 Baustetie ausgetragen werden. Vielmehr sind 
Transportfahrzeuge notig, um das zerkleinerte Ma- 
terial an Ort und Stelie zu bringen. Um gleichwohl 
wahrend der Fahrt zu produzieren. sieht eine vor- 
teilhafte Ausgestaltung der Erfindung vor, dafl eine 

55 dritte fahrbare Einheit vorgesehen ist, die mecha- 
nisch mit der zweiten Fahrbahneinheit kuppeibar ist 
und die ein Fahrwerk. einen Bunker, einen Forde- 
rer zum Austragen von Material aus dem Bunker. 



EP 0 327 678 A2 



6 



einen Fiihrerstand sowie einen Antriebsmotor fur 
das Fahrwerk und den Forderer aufweist.Das zer- 
kleinerte Material kann mit Hilfe der dritten Einheit 
kor.tinuierlich in den Bunker gegeben werden, wah- 
rend der der dritten Einheit zugeordnete Forderer s 
nur eingeschaltet wird, wenn das Material aus dem 
Bunker zum Beispiei auf ein Fahrzeug geladen 
warden kann. Die dritte faiirbare Einheit steilt somit 
einen Puffer dar. der eine konttnulerliche Produk- 
tion gewahrleistet; durch sie wird ver mieden, dai3 w 
bei einem Fahrzeugwechsei auf Halde produziert 
wird. 

Der Bunker und der Forderer sind nach einer 
weiteren Ausgestaltung der Erfindung vorzugswelse 
um eine vertikale Achse schwenkbar auf dem Fahr- is 
werk gelagert, vorzugsweise mit Hilfe eines Oreh- 
kranzes. Das fertige Brechkorngemisch kann da* 
durch in einem Schwenkradius von zum Beispiei 
bis 360* abgegeben werden. 

Damit die fahrbaren Einheiten sowohl einzeln 20 
als auch im Verband des Zuges wahrend der Pro- 
duktion Autobahnbrucken unterqueren konnen, 
sieht eine Ausgestaltung der Erfindung vor, da5 
zumindest die von den fahrbaren Einheiten vorste- 
henden Abschnitte der Forderer um eine horizonta* 25 
le Achse schwenkbar gelagert und mcttels Verstell- 
gliedern betatigbar sind. Die Forderabschnitte kon- 
nen jedoch zusatzlich um eine vertikade Achse me- 
chanisch Oder hydraulisch geschwenkt werden, da- 
mit der komplette Zug wahrend der Produktion 30 
Kurvenfahrten durchfuhren kann. 

Beim Aufbruch von Beton wird auch die Be- 
wehrung im Brecher zerkleinert Sie kann jedoch 
nicht im Wage eines Recycling verwendet werden. 
Daher sieht eine Ausgestaltung der Erfindung vor. as 
dafi dem Ausgabeforderer der ersten fahrbaren 
Einheit Oder dem Beschickungsforderer der zwei- 
ten fahrbaren Einheit eine magnetische Abscheide- 
vorrichtung zugeordnet ist und an der betreffenden 
fahrbaren Einheit ein Behalter zur Aufnahme der 40 
abgeschiedenen Metallteile angebracht ist. Die Ab- 
scheidevorrichtung ist vorzugsweise ein magneti- 
scher Bandabscheider. dessen eines Ende ober- 
halb des betreffenden Forderers angeordnet ist 
und dessen Abgabeende sich oberhaib des Behai- 4S 
ters befindet. Derartige Bandabscheider sind an 
sich bekannt. In stationaren Anlagen wtrd das ab- 
geschiedene metallische Material auf Halde ge- 
schuttet. Dies ist bei einer fahrenden Zerkleine- 
rungsaniage unzweckmaflig. da die Metallteile an- so 
schlle/3end aufgesammelt werden mQssen. Bei der 
Erfindung werden daher die abgeschiedenen Me- 
tallteile in einen Container gegeben. der vorzugs- 
weise losbar an einer fahrbaren Einheit angebracht 
Ist. Besonders vorteilhaft ist, die magnetische Ab- 55 
scheidevorrichtung an der die Siebstation aufwei- 
senden fahrbaren Einheit anzubringen. 

Wird die Aniage wahrend des Zerkleinerungs- 



betriebs standig vorbewegt. wurde abgeschiedenes 
Eisen bei einem Wechsel des Behalters herunter- 
fallen. Dies ist moglicherweise unerwunscht Daher 
sieht eine weitere Ausgestaltung der Erfindung vor. 
da/3 dem Behalter eine Schrottpresse Oder derglei 
chen zugeordnet ist. Beispielsweise kann eine Sei- 
tenwand des Behalters als Stempel einer hydrau- 
lischen Presse ausgebildet sein, um die Eisenstuk- 
ke, zumeist Bewehrung, zu einem Paket geringeren 
Volumens zusammenzupressen. Uber eine, durch 
eine Klappe. einen Schieber oder dergleichen ver- 
schlieflbare Abgabgeoffnung kann dann das Paket 
aus dem Behalter entfernt werden. Es kann von 
einem daneben oder unter dem Behalter fahrenden 
Transportwagen oder dergleichen aufgefangen wer- 
den. Es kann jedoch auch ohne v/elteres auf den 
Boden fallen und im Anschlufl durch eine geeigne- 
te Aufnahmevorrichtung aufge-sammelt und ent- 
fernt werden. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand von 
Zeichnungen naher erlautert. 

Fig. 1 zeigt schematisch eine Aniage nach 
der Erfindung. 

Fig. 2 zeigt schematisch einen Schnitt durch 
einen Teil des Brechers aus der Aniage nach Fig. 
1. 

Fig. 3 zeigt schematisch eine Endansicht 
des den Brecher enthaitenden Fahrzeugs der Ania- 
ge nach Fig. 1. 

Rg. 4 zeigt schematisch die Draufsicht auf 
einen Teil der fahrbaren Einheit nach Rg. 1 im 
Bereich der magnetischen Abscheidevorrichtung. 

Bevor auf die in den Zeichnungen dargestellten 
Einzelheiten naher eingegangen wird, sei vorange- 
stellt. 6aQ jedes der beschriebenen Merkmale fur 
sich Oder in Verbindung mit Merkmalen der An- 
spruche von erfindungswesentlicher Bedeutung 
sein kann. 

In Rg. 1 sind drei fahrbare Einheiten 1. 2, 3 zu 
erkennen, die auf Raupenfahrwerken 4, 7 und 5 
vorbewegt werden konnen. Die fahrbaren Bnheiten 
sind mechanisch gekuppelt und stellen mithin ei- 
nen Zug dar. Die fahrbare Einheit 1 weist eine 
Plattform 4a auf, die auf dem Fahnwerk 4 in noch 
zu beschreibender Weise abgestutzt ist. Sie lagert 
einen Aufgabebunker 9 und einen Brecher la, bei- 
spielsweise einen Backen- Oder Prallbrecher. Un- 
terhalb des Auslaufs des Brechers ist eine Forder- 
vorrichtung vorgesehen, von der in Rg. 1 nur der 
nach au0en und aufwSrts fuhrende Abschnitt 20 zu 
erkennen ist. Auf der Plattform Ist auch eine Brenn- 
kraftmaschine 16 angeordnet, die fur die Energie- 
versorgung fOr die einzelnen Antriebe des Brechers 
la, des Fahrwerks 4 und des Forderers zustandig 
ist Die Antriebe sind in Fig. l nicht dargestellt 

Die fahrbare Einheit 2 besitzt eine Siebstation 
2a, einen Fiihrerstand 21 sowie ein Forderband 10. 
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das sich in Rg. 1 nach rechts oben erstreckt. Die 
fahfbare Einheit 2 kann ebenfalls eine Brennkraft- 
maschine aufweisen zum Antrieb des Fahrwerks 7, 
des Fdrderbands 10 und der Siebstation 2a. si'e 
kann jedoch energiemaflig auch von der Brenn- 
kraftmaschine 16 versorgt werden. 

Die dritte fahrbare Einheit 3 besitzt eine auf 
einem Orehkranz 15 um eine vertikale Achse dreh* 
bare Plattform 3a, auf der ein Bunker 1 4 sowie eine 
Brennkraftmaschine 17 angeordnet sind. Auflerdem 
ist ein Fuhrerstand 8 vorgesehen. Mit der Plattform 
3a ist auch ein vertikai in der Hohe verstelibares 
Forderband 11 verbunden. Die Fdrderbandab- 
schnitte 10 und 20 konnen ebenfalls in der Hohe 
verstellt werden. Sie konnen aujSerdem um eine 
horizontale Achse begrenzt verschwenkt werden, 
was jedoch nicht gezeigt ist. Den fahrbaren Einhei- 
ten 1 und 2 sind au0erdem hydraufisch betatigbare 
Stutzen 7a zugeordnet zur Abstutzung und des 
Hdhenausgleichs tm stationaren Betrieb. 

Ein weiteres Forderband 6 erstreckt sich von 
der Siebstation 2a zur fahrbaren Einheit 1 bis zum 
vorderen Ende bzw. hinteren Ende der Einheit 1 . 

Die fahrbare Einheit 3, die ebenso wie die 
fahrbare Einheit 1 als Zugfahrzeug ausgebtidet ist. 
ist ebenfalls mechanisch mit der fahrbaren Einheit 
2 gekoppelt. Aui3erdem sind beide Einheiten uber 
Signal- bzw. Befehlsleitungen miteinander verbun- 
den. Die gezeigte Formation kann sich auf einem 
Untergrund. beispieisweise etner Fahrbahn 13a vor- 
bewegen, wobei entweder die fahrbare Einheit 1 
Oder die fahrbare Einheit 3 als Zugfahrzeug wirkt, 
je nachdem. welche sich vorne befindet Die Steue- 
• rung der Formation erfolgt vom FQhrerstand 21 der 
Einheit 2 aus. von dem aus die Fahrgetriebe der 
fahrbaren Einheiten 1.2 und 3 gesteuert werden. Im 
vorliegenden Fall soil angenommen werden, dafl 
die fahrbare Einheit sich von links nach rechts 
bewegt Fahrbahnaufbruch 13 wird mit Hilfe zum 
Beisptel eines nicht gezeigten Baggers, der als 
getrennte Einheit wahrend der Vorbewegung mit- 
fahrt. in den Aufgabebunker 9 aufgegeben. Die 
fahrbare Einheit 1 kann jedoch ihrerseits zweckma- 
^igerweise mit einer an einem Ausleger angebrach- 
ten Baggerschaufel versehen werden. Das Brech- 
korngemisch aus dem Brecher 1 wird Ober das 
Forderband 10 zur Siebstation 2a gefordert. Das 
Uberkorn wird uber das Forderband 6 zurOckbefor- 
dert auf die Fahrbahn 13a im Berelch des Auf- 
bruchs 1 3 und kann erneut in den Aufgabebunker 9 
eingetragen werden. Das abgestebte Komgemisch 
wird uber das Fdrdert>and 10 in den Bunker 14 der 
als Pufferfahrzeug dienenden Einheit 3 gefordert 
Aus dem Bunker heraus wird das Brechkornge- 
misch 18 uber das Forderband 11 zum Beispiel in 
ein Transportfahrzeug 12 aufgegeben. Die Puffe- 
reinheit 3 gewahrleistet mithin eine kontinuierliche 
Produktion der fahrbaren Aniage auch bei einem 



Fahrzeugwechsel. AuOerdem kann, wie ersichtlich, 
die komplette Aniage auch wahrend der Vorbewe- 
gung standig in Betrieb sein. 

In Fig. 2 ist schematisch ein Gehause 22 des 

5 Brechers 1 angedeutet. Der Rotor 23 ist auf einer 
Welle 23a angeordnet, auf der Keilriemenscheiben 
23b sitzen. Sie dienen zur Kopplung mit einem 
Antriebsmotor. vorzugswetse einem Elektromotor 
(nicht gezeigt) uber Keilriemen. Unterhalb des Ro- 

w tors 23 befindet sich der Materialauslauf 40 fur das 
Brechkorngemisch. Zwei trichterartig angeordnete 
Flatten 26 befinden sich unterhalb des Materialaus- 
laufs 40 und leiten das Material zu einem Kratzer- 
forderer 41. Der Kratzerforderer weist zwei Ari- 
zs triebsketten 42. 43 auf. die endlos gefuhrt sind und 
durch einen nicht gezeigten geeigneten Antrieb an- 
getrieben sind. Die Ketten 41, 42 sind in einem E- 
formigen Gehause 44 bzw. 45 gefuhrt und somit 
gegen Beeintrachtigung gesichert. Zwischen Ober- 

20 und Untertrum erstreckt sich ein die Gehause 44, 
45 verbindendes Biech 46. auf dem entlang der 
obere Trum gleitet. Die Trums enthalten Flatten 47, 
wie sie fur Kratzerforderer an sich bekannt sind. 
Wie erkennbar, weist der Kratzerforderer 41 eine 

25 sehr geringe Hohe auf. Er fordert das aus dem 
Materialauslauf 40 herabfallende Brechkorngemisch 
auf den Forderabschnitt 20 nach Rg. 1 . 

Unmittelbar unter dem Materialauslauf 40 sind 
mehrere SprCihdusen 24 angeordnet. die uber nicht 

30 gezeigte Leitungen mit einem Wassertank in der 
fahrbaren ElnheH 1 (Fig. 1) verbunden sind. Eine 
nicht gezeigte Pumpe fordert das Wasser aus dem 
Tank zu den Dusen 24 uber ein ebenfalls nicht 
gezeigtes Steuerventil. Die Ansteuerung des Steu- 

3S en/entils erfolgt ut^er eine Steuervorrichtung 24a. 
die ihrerseits Uber eine Leitung 24b ein Steuerst- 
gnal von einem Strommesser 24c erhalt, der den 
Strom in einer elektrischen Leitung 24d mi^t die 
den nicht gezeigten Elektro-Antriebsmotor fUr den 

40 Brecher 1 versorgt. Die Wasserabgabe der Dusen 
24 in den Raum 25 zwischen den Flatten 26 ist 
daher proportional dem Strom in der Leitung 24d. 
Da dieser Strom der jeweiligen Leistung des Eiek- 
tromotors entspricht. ist mithin auch die abgegebe- 

45 ne Wasserrtienge proportional der gebrochenen 
Materlaimenge. 

Die DQsen 24 sind als KegelstrahldQsen ausge- 
bildet und erzeugen einen sehr feinen Wasseme- 
bel, so da/J mit einer geringen Menge an Wasser 

50 eine maximale Befeuchtung des Brechkorngemi- 
sches. inst>esondere jedoch des Staubes, erreicht 
wird. Die Befeuchtung kann derart gesteuert wer- 
den, dai3 die Staubentwicklung weitgehend unter- 
druckt wird. das Brechkorngemisch jedoch nicht 

55 mehr als seine naturliche Feuchte erhalt. Auf diese 
Weise wird nur sehr wenig Wasser bendtigt. Vor 
alien Dingen werden dadurch die nachfolgenden 
mit dem Brechkorngemisch in Beruhrung tretenden 
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Teile geschont. Feuchtes Brechkorngemisch hat 
naturgemaO einen hoheren Abrieb zur Folge als 
trockenes. 

In Fig. 3 ist das Raupenfahrwerk 4 nach Fig. 1 
in Endansicht zu erkennen mit den Raupenketten 5 
28. Ferner ist eine der Achsen 28a zu erkennen. 
Die Achsen lagern uber ein Lagerbauteil die Piatt- 
form 4a schwenkbar um die Langsachse der Ein- 
heit 1 . Der Schwenkpunkt an der Achse 28a ist mit 
28c bezeichnet. An der Achse 28a sind au/3erdem io 
Hydraulikzylinder 31 angelenkt, deren Kolben an 
der Plattform 4a angelenkt sind. Mit Hilfe der Hy- 
draulikzylinder 31 kann mithin die Plattform 4a in 
ihrer Querneigung verandert werden. Auf der Platt- 
form 4a sitzt aui3erdem eine Mefleinrichtung 30. die 75 
die Querneigung der Plattform 4a zur Horizontalen 
ermittelt Die Mej3einrichtung 30 ist uber eine Steu- 
ervorrichtung 30a mit den Hydrauiikzylindern 31 
verbunden. Die Anordnung ist derart, 6aS bei einer 
Abweichung von der Horizontalen die Mei3einrich- 20 
tung 30 ein Signal auf die Steuervorrichtung 30a 
gibt, wodurch die Hydraulikzylinder 31 so ange- 
steuert werden.daB die Plattform 4a die horizontale 
Lage wieder einnimmt. Die Plattform 4a behalt da- 
her in Querrichtung stets ihre horizontale Ausrich- 25 
tung unabhangig von der Neigung des Untergrunds 
bei, an den sich das Fahn^verk 4a zwangslaufig 
anpa/Jt. 

Wie aus Rg. 3 abenfalls zu erkennen. ist ober- 
halb des Forderers 20 eine magnetische Abscheir 30 
devorrichtung 50 angeordnet. der ein gestrichelt 
gezeigter Auffangbehalter 51 zugeordnet ist. Beide 
sind in Rg. 4 in Draufsicht dargestellt. An der 
fahrbaren Einheit 2 ist ein Rahmen 52 befestigt. 
der eine treibende Rolle 53 and eine getriebene as 
Rolle 54 drehbar lagert. Um die Rollen 53, 54 ist 
ein Forderband 55 herumgeschlungen. Es wi rd von 
einem Elektromotor 56 angetriet)en. Die Forderrich- 
tung des Forderbands 55 ist quer zu der des 
F5rderers 20. der Brechkorngemisch 56 vom Bre- 40 
Cher la zur Siebstation 2 fordert Zwischen den 
Trums des Forderbands 55 ist ein nicht gezeigter 
Magnet angeordnet. der bewirkt, daiS auf dem Band 
20 mitgefuhrte Metallteile. wie zum Beispiel bei 57 
gezeigt. gegen den unteren Trum des Fdrderbands 45 
55 gezogen und in Richtung des gestrichelt ge- 
zeichneten Pfeils 58 aus dem Bereich des Forder- 
bands 20 transportiert werden. 

Neben dem F5rderband 20 unterhalb des For- 
derbands 55 ist ein Behalter 60 angeordnet, der an so 
gegenuberliegenden Stimseiten Osen 61 aufweist. 
Mit Hilfe der Osen 61 kann der Behalter 60 an 
nicht gezeigten vertikalen Bolzen der fahrbaren 
Einheit 2 aufgehangt werden. Oberhalb des Behal- 
ters 60 la6t die Magnetwirkung nach und die vom ss 
Band 55 mitgenommenen Teile fallen in den Behal- 
ter 60. !st der Behalter 60 gefullt. kann er mit Hilfe 
eines geeigneten Hubfahrzeugs von der fahrbaren 



Einheit 2 abgenommen und zu einem Sammelplatz 
Oder dergleichen gefahren werden. Anschlieflend 
wird ein neuer Behalter eingehangt. 

Dem Behalter 60 kann eine Schrottpresse Oder 
dergleichen zugeordnet werden (nicht gezeigt). So 
kann zum Beispiel im Behalter 60 ein von einem 
Oder mehreren Hydrauiikzylindern betatigbarer 
Stempel angeordnet werden. der in der Anfangs- 
steilung parallel zu einer Sternwand des Behalters 
60 verlauft und mit dem das Material im Behalter 
60 zu einem Paket kleinen Volumens zusammen- 
gepreCt werden kann. Alter nativ kann ein derarti- 
ger Preflstempel gleichzeitig eine Seitenwand des 
Behalters 60 bilden. Eine ebenfalls nicht gezeigte 
Offnung in einer anderen Seitenwand bzw. im Bo- 
den des Behalters wird uber eine Klappe, einen 
Schieber oder dergleichen geschlossen und geoff- 
net, um ein zusammengeprefites Paket herausfal- 
len zu lassen. Alternativ kann auch die dem Stem- 
pel gegenuberliegende Seitenwand des Behalters 
eine derartige Offnung aufweisen, so dai3 der 
Stempel gleichzeitig zum Entfernen des zusam- 
mengepreflten Pakets herangezogen werden kann. 

Nur auflerst schematisch ist in Fig. 4 ein Stem- 
pel 70 in gestrichelten Unien angedeutet. der sich 
im Behalter 60 befindet und der von einem auflen 
am Behalter angebrachten Hydraulikzylinder 71 be- 
tatigbar ist um.die Eisenstucke im Behalter 60 
zusammenzupressen. und an der gegenuberliegen- 
den Wand. Diese ,kann. wie bereits erwahnt, eine 
Abgabeoffnung aufweisen. uber die das Paket 
dann mit Hiife des Stempels herausgeschoben 
wird. 



AnsprQche 

1. Anlage zum Zerkleinern und Aufbereiten von 
Material.wie Bau- und Stra/3enbaumaterial, insbe- 
sondere Fahrfoahnaufbruch, mit einer ersten fahrba- 
ren Einheit, die ein Fahrwerk, einen Aufgabetrich- 
ter, einen Brecher, einen Forder fur das im Brecher 
zerkleinerte Material sowie Antriebsmotoren fur das 
Fahrwerk, den Brecher und den Forderer aufweist. 
einer zweiten fahrbaren Einheit. die ein Fahrwerk. 
eine Siebstation. einen Forderer fur das abgesiebte 
Material und Antriebsmotoren fur das Fahrwerk. die 
Siebstation und den Forderer aufweist. und einer 
Steuervorrichtung zum gleichzeitigen Vortrieb der 
fahrbaren Einheiten im gleichen Abstand voneinan- 
der, dadurch gekennzeichnet. da/3 der Brecher um 
eine Achse schwenkbar auf dem Fahrwerk abge- 
stutzt ist, die annahemd in Langsrichtung der er- 
sten fahrbaren Bnheit verlauft. zwischen dem Fahr- 
werk und dem Brecher Verstellglieder angeordnet 
sind und eine Steuervorrichtung vorgesehen ist zur 
Verstellung der Neigung des Brechers uber die 
Verstellglieder, 
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2. Aniage nach Anspruch 1. dadurch gekenn- 
zeichnet. dafi die Steuervorrichtung einen Nel- 
gungsmesser aufweist und nach MaBgabe des 
Ausgangssignals des Neigungsmessers den Bre- 
cher unabhangig von der Neigung des Fahrwerks 
entlang einer quer zur Langsachse verlaufenden 
Querachse in der Waagerechten halt. 

3. Aniage nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, da/3 Brecher und Aufgabetrichter 
auf einer Plattform angeordnet sind, die schwenk- 
bar auf dem Fahrwerk abgestutzt ist. 

4. Aniage nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet. da/3 unter dem Malerial- 
auslauf des Brechers ein Kratzerforderer angeord- 
net ist. 

5. Aniage nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet. daC eine Schutzvorrichtung vorgesehen 
ist, die ein Aufprallen des aus dem Brecher auslau- 
fenden Materials auf die Ketten des Kratzerforde- 
rers verhindert. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, gekennzeich- 
net durch zwei trichterartig angeordnete Flatten 
unter dem Materialauslauf. 

7. Aniage nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, da/3 unterhalb des Bre- 
cherauslaufs eine Ver nebelungsvorrichtung ange- 
ordnet ist. 

8. Aniage nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet. da/3 die Vernebelungsvorrichtung Kegel- 
strahldusen aufweist 

9. Aniage nach Anspruch 7 Oder 8. dadurch 
gekennzeichnet, dafl der Vernebelungsvorrichtung 
eine Vernebelungssteuerung zugeordnet ist, die die 
Flussigkeitsabgabe in Abhangigkeit vom Material- 
votumen steuert. 

10. Aniage nach Anspnich 9, dadurch gekenn- 
zeichnetdafl die Leistungsaufnahme des Antriebs- 
motors fur den Brecher gemessen wird. insbeson- 
dere die Stromaufnahme eines Elektromotors. 

11. Aniage nach einem der AnsprQche 1 bis 

10, dadurch gekennzeichnet, dafl erste und /oder 
zweite fahrbare Einheit als Zugfahrzeug ausgebil- 
det stnd und mechanisch kuppelbar sind, die erste 
und/oder zweite fahrbare Einheit einen Fuhrerstand 
aufweist, der uber Signalleltungen mit der jeweils 
anderen Fahrbahneinheit verbunden ist. 

12. Aniage nach einem der Anspruche 1 bis 

11, dadurch gekennzeichnet. dafl eine dritte fahrba- 
re Einheit vorge sehen ist, die mechanisch mit der 
zweiten fahrbaren Einheit kuppelbar Ist und die ein 
Fahrwerk, einen Bunker, einen Forderer zum Aus- 
tragen von Material aus dem Bunker, einen Fiihrer* 
stand sowie einen Antriebsmotor fOr das Fahrwerk 
und den Forderer aufweist. 



13. Aniage nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet. daC der Bunker und der Forderer um 
eine vertikale Achse schwenkbar auf dem fahrwerk 
gelagert sind, vorzugsweise mittels eines Drehkran- 

5 zes. 

14. Aniage nach einem der Anspruche 1 bis 

13. dadurch gekennzeichnet. da/J zumindest die 
von den fahrbaren Einheiten vorstehenden Ab- 
schnitte der Forderer um eine vertikale Achse 

10 schwenkbar gelagert und mittels Verstellglieder be- 
tatigbar sind. 

15. Aniage nach einem der Anspruche 1 bis 

14. dadurch gekennzeichnet, da/3 zumindest die 
den fahrbaren Einheiten vorstehenden Abschnitte 

15 der Forderer um eine horizontale Achse schwenk- 
bar gelagert und mittels Verstellgliedern betatigbar 
sind. 

16. Aniage nach einem der Anspruche 1 bis 

15. dadurch gekennzeichnet. dafi dem Ausgabefdr- 
20 derer der ersten fahrbaren Einheit oder dem Be- 

schickungsforderer (20) der zweiten fahrbaren Ein- 
heit eine magnetische Abschetdevorrichtung (50) 
zugeordnet ist und an der betreffenden fahrbaren 
Einheit (2) ein Behalter (60) zur Aufnahme der 
25 abgeschiedenen Metallteile (57) angebracht ist. 

17. Aniage nach Anspruch 16, dadurch gekenn- 
zeichnet, da/3 ein Magnet-Bandabscheider vorgese- 
hen ist. 

18. Aniage nach Anspruch 16 oder 17. dadurch 
30 gekennzeichnet. da/3 der Behalter (60) losbar an 

der fahrbaren Einheit (2) angebracht ist. 

19. Aniage nach einem der Anspruche 16 bis 
18, dadurch gekennzeichnet. da/J dem Behalter 
(60) eine Schrottpresse oder dergleichen zugeord- 

35 net ist. 

20. Aniage nach Anspruch 19. dadurch gekenn- 
zeichnet, dai3 der BehSlter als Aufgaberaum einer 
Schrottpresse ausgebildet ist und der Aufgaberaum 
eine seitliche oder untere verschlieUbare Abgabe- 

40 offnung aufweist 

21. Aniage nach Anspruch 19, dadurch gekenn- 
zeichnet, da/J eine Seitenwand des Behalters als 
von einem Hydraulikzylinder betatigbarer Stempel 
ausgebildet ist, der von den benachbarten Seiten- 

45 wanden gefCihrt ist, und eine der Obrigen Seiten- 
wande oder der Boden eine von einer Klappe ei- 
nem Schieber oder dergleichen verschliefibare Ab- 
gabeoffnung aufweist. 

50 
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® Aniage zum Zerkleinern und Aufbereiten von 
Material, wie Bau* und StraBenbaumaterial, insbe- 
sondere Fahrbahnaufbruch. mit einer ersten fahrba- 
ren Einheit (1), die ein Fahrwerk (4), einen Aufgabet- 
richter (9). einen Brecher (la), einen Forderer (20) 
fur das im Brecher zerkleinerte Material sowie An- 
triebsmotoren fUr das Fahrwerk. den Brecher und 
den Forderer aufweist, einer zweiten fahrbaren Ein- 
heit (2). die ein Fahrwerk (7). eine Siebstatlon (2a), 
einen Forderer (10) fur das abgesiebte Material und 
Antriebsn^otoren fur das Fahrwerk. die Siebstation 
und den Forderer aufweist. und einer Steuervorrich- 
tung zum gleichzeitigen Vortrieb der fahrbaren Ein- 
COheiten im gleichen Abstand voneinander. wobei der 
^Brecher um eine Achse schwenkbar auf dem Fahr- 
QQYferk abgestutzt ist. die annahernd in Langsrichtung 
|s,der ersten fahrbaren Einheit verlauft, zwischen dem 
^Fahrwerk und dem Brecher Verstellglieder angeord- 
fs«net sind und eine Steuervorrichtung vorgesehen ist 
CNIzur Verstellung der Neigung des Brechers Ober die 
^Verstellglieder. 
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